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1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sa:

- Umowa z Inwestorem,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999 r.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 z 3 sierpnia 2000 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie zarzgdzania ruchem na
drogach,

- Mapy sytuacyjno — wysokosciowe w skali 1 : 500,

- Wiasne pomiary uzupetniajgce w terenie,

- Wytyczne, katalogi oraz normy branzowe,

- Warunki zabezpieczenia sieci wydane przez wiascicieli sieci,

- Dokumentacja geotechniczna podtoza gruntowego.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa parkingéw i drég wewnetrznych na dziatce nr ew. 1820/23 potozonej
w Konskowoli stanowigcych wifasnos¢ LODR - ETAP | OBEJMUJACY BUDOWE MIEJSC
PARKINGOWYCH DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH | AUTOBUSOW, REMONT DROGI A | E WRAZ Z
REMONTEM CHODNIKOW | MIEJSC PARKINGOWYCH
i obejmuje:
- wykonanie rob6t rozbiérkowych,
- wykonanie instalacji rozsgczajgcych wody opadowe, odwodnienia liniowego, studni rewizyjnych,
studni wielofunkcyjnych, wpustow deszczowych oraz przykanalikdw,
- wykonanie robét ziemnych pod warstwy konstrukcyjne parkingéw, placéw i drog manewrowych oraz
chodnikdw,
- zalozenie przepustow na sieciach uzbrojenia podziemnego pod drogami,
- ustawienie kraweznikow 15x30, obrzezy 20x6 i 30x8,
- wykonanie warstw podbudowy parkingéw, placéw i dr6g manewrowych oraz chodnikéw,
- wykonanie warstwy wyréwnawczej z podsypki cementowo-piaskowej na istniejgcych drogach,
- wykonanie nawierzchni drdg, parkingéw, placow i drég manewrowych oraz chodnikéw,
- roboty wykonczeniowe

3. Opis stanu istniej gcego

Istniejgce drogi o nawierzchni z trylinki oraz czesciowo przykryte warstwg bitumiczng ( droga A, B+-G;
B idroga E do skrzyzowania z drogg A) oraz chodniki sg w ztym stanie technicznym. Brak wystarczajgcej
ilosci miejsc parkingowych powoduje, ze samochody osobowe parkujg na przylegtych do drdg zielencach.

Teren przed budynkiem szkoleniowym, wjazd do garazu oraz droga dojazdowa ( droga E od
skrzyzowania z drogg A) przy budynku szkoleniowym posiadajg nawierzchnie z trylinki zdeformowang po
wczeséniej wykonanej kanalizacji.

4. Roboty rozbiorkowe

Istniejacg nawierzchnie z trylinki w miejscu drogi dojazdowej do parkingéw i placu manewrowego,
wjazdu do garazu podziemnego, istniejgce krawezniki ograniczajgce drogi, nawierzchnie drogi A i drogi B
w miejscach wskazanym na Rys nr 2 Zagospodarowanie Terenu( w celu prawidiowego wtgczenia w droge
powiatowg — ulice Pozowskg oraz zapewnienia wiadciwego potgczenia z istniejgcymi drogami) oraz
istniejgce chodniki nalezy rozebra¢. Opaske wzdtuz budynku szkoleniowego, wjazd-przy-drodze-C-ha
diugosei-oketo—4,70m; chodniki dochodzace do drogi A nalezy przebudowaé¢ do wysokosci kraweznikéw
ograniczajgcych drogi i parkingi. Miejsce skladowania materiatdw rozbidérkowych uzgodn i¢ z
Inwestorem .



5. Opis elementéw projektowanych
1. Plan sytuacyjny

Przebieg drog wewnetrznych A, B—C—B i drogi E do skrzyzowania z drogg A pozostawiono bez
zmian. Szerokos¢ drog A, B—G+-bB - 3,0m , drogi A od skrzyzowania z drogg E -3,30m. Szerokos¢ drogi E
do skrzyzowania z drogg A — 5,75m. Szeroko$¢ drogi E od skrzyzowania z drogg A — 8,20m do przekroju
PE8 na dalszym odcinku 3,30m. Szeroko$¢ drog manewrowych dla samochodéw osobowych 5,0m.
Szerokosci drog wewnetrznych A B na wigczeniu w drogg powiatowg pozostawiono bez zmian — 6,0m.

llos¢ istniejgcych miejsc parkingowych oraz ich lokalizacje przed budynkiem biurowym LODR
pozostawiano bez zmian — w ilosci 11 szt. Przy budynku biurowym od strony pétnocnej na istniejgcym
placu zaprojektowano miejsca dla oséb niepetnosprawnych o wymiarach 3,60x5,00m w ilosci 4szt.

Zaprojektowano nowe miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych o wymiarach 2,50x5,00m w
ilosci 65 szt., dla os6b niepetnosprawnych o wymiarach 3,60x5,00 w ilosci 1szt. oraz dla autobuséw o
wymiarach 4,00x10,00m w ilosci 2szt. Geometria dr6g, miejsc parkingowych, drog manewrowych z
charakterystycznymi parametrami przedstawiono na rys. nr 3 Plan Sytuacyjny.

Wspéirzedne punktow giéwnych:
Droga A
W-1 x=7573635,82 y=5696884,53
W-1" x=7573675,19 y=5696903,11
W-2 x=7573699,32 y=5696913,94
W-3 x=7573765,03 y=5696944,38

Doga E

W-6 x=7573718,22 y=5696870,26
W-2 x=7573699,32 y=5696913,94
W-12 x=7573688,41 y=5696936,15
W-13 x=7573680,15 y=5696951,40
W-14 x=7573674,60 y=5696963,65

Droga manewrowa dla samochodéw osobowych
W-9 x=7573695,09 y=5696923,72

W-10 x=7573660,04 y=5696907,48

W-11 x=7573653,03 y=5696922,77

W-12 x=7573688,41 y=5696936,15

2. Profil podiu zy

W profilu podtuznym zaprojektowano niwelete osi jezdni uwzgledniajac:
- maksymalng ochrone istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego,
- zachowanie pochylen podtuznych zapewniajgcych sptyw wéd opadowych,
- zapewnienie minimalnego spadku podtuznego 0,3%,
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- maksymalne dopasowanie do istnhiejgcego terenu,
- zachowanie warunkow przykrycia istniejgcej sieci gazowej wymagane przez Rejon Dystrybucji Gazu
Konskowola,

- zabezpieczenie garazu podziemnego przed naptywem wod opadowych,

Projektowane pochylenia podtuzne niwelet wynoszg od i=0,33% do i=5%. Zatamania niwelety
wyokrgglono tukami pionowymi wklestymi i wypuktymi ktérych parametry przedstawiono na rys. nr 4, 5-6;
#i8.

Na rys nr 4 5 pokazano zakres koniecznych rozbiérek istniejgcych drég, wynikajgcy z
prawidiowego wigczenia w ul. Pozowska oraz potgczenia z istniejgcg drogg ( droga A na poczatku
opracowania).

3. Przekroje normalne i konstrukcyjne

Przekroje normalne i konstrukcyjne opracowano przy uwzglednieniu nastepujgcych parametréw:
- istniejgce drogi — klasy D,
- kategoria ruchu na drogach — KR1,
- parking dla autobuséw oraz droga dojazdowa i plac manewrowy dla autobuséw — kategoria ruchu
KR4
- wynikow badan geotechnicznych sporzadzonych przez inz. Lecha Macigga.

Na odcinku objetym opracowaniem zatozono przekroje normalne:

Dla drog istniejgcych:
Przekroj uliczny o nastepujgcych parametrach:

- szerokosc jezdni drég A-B-C+D — 3,00 m, droga A B na wigczenie w droge powiatowg 6,00m, drogi
E-5,75m

- pochylenie poprzeczne jezdni — jednostronne — 1%, dla drogi A na odcinku wystepowania chodnika
prawostronnego — daszkowe — 1%,

- szerokos¢ opaski przykraweznikowej - 0,5m,

- szerokos$¢ chodnika prawostronnego wzdtuz drogi A — 1,2m,

- szerokos$¢ chodnika lewostronnego wzdtuz drogi E — 1,3m,

- pochylenie poprzeczne chodnikéw 2% w kierunku kraweznika,

- pochylenie poprzeczne opaski ziemnej 4% w kierunku przylegtego terenu.

Dla dr6g manewrowych projektowanych oraz miejsc parkingowych:
Przekréj uliczny o nastepujgcych parametrach:

- szerokosc¢ jezdni drogi E — 8,20 m do przekroju E8, dalej 3,30m, szerokos¢ drég manewrowych dla
samochodéw osobowych — 5,00m,

- pochylenie poprzeczne jezdni — jednostronne — 1%,

- szerokos¢ opaski przykraweznikowej - 0,5m,

- wymiary miejsc parkingowych dla samochodéw osobowych — 2,50x5,00m, dla o0s6b
niepetnosprawnych 3,60x5,00m,

- wymiary miejsc parkingowych dla autobuséw 4,00x10,00m,

4. Konstrukcje nawierzchni

4.1. Konstrukcja drog i parkingdbw na istniej  gcej nawierzchni z trylinki oraz nawierzchni
bitumicznej :

- 8.cm - kostka brukowa betonowa
- 4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
- zmienne cm — warstwa wyrownawcza podsypka cementowo-piaskowa 1:4

4.2. Konstrukcja nawierzchni drogi manewrowej dla samochodéw osobowych oraz wjazd do
garazu podziemnego:



8 cm — kostka brukowa betonowa

4 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15 cm - podbudowa zasadnicza — grunt stabilizowany cementem Rm=5,0MPa
15 cm - podbudowa pomocnicza — grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa
10 cm — warstwa odsgczajgca piasek 2-4mm

4.3. Konstrukcja nawierzchni miejsc parkingowych d la samochodow osobowych:

8 cm - kostka brukowa betonowa

4 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4

20 cm — podbudowa zasadnicza — grunt stabilizowany cementem Rm=5,0MPa
20 cm — podbudowa pomocnicza — grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa
10 cm — warstwa odsgczajgca piasek 2-4mm

4.4. Konstrukcja nawierzchni palcu manewrowego, dr  ogi manewrowej, miejsc postojowych
dla autobusow oraz drég A i B—w miejscu rozbiorek:

8 cm - kostka brukowa betonowa

4 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4

25 cm — podbudowa zasadnicza — tluczen 31,5/63 wg PN-S-06102:1997

20 cm — podbudowa pomocnicza — grunt stabilizowany cementem Rm=5,0MPa
10 cm — warstwa odsgczajgca piasek 2-4mm

4.5. Konstrukcja nawierzchni na istniej  gcych zjazdach i parkingu:

8 cm — kostka brukowa betonowa
4 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4
zmienne cm — warstwa wyréwnawcza podsypka cementowo-piaskowa 1:4

4.6. Konstrukcja nowych chodnikéw

6 cm — kostka brukowa betonowa

4 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4

10 cm — grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa
10 cm — warstwa odsgczajgca z piasku

4.7. Konstrukcja przebudowywanych chodnikow

6 cm — kostka brukowa betonowa
4 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4
zmienne cm — warstwa wyréwnawcza podsypka cementowo-piaskowa 1:4

5. Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne wykonano w skali 1:100/100 dla drég A, B.—G—DB— E na podstawie
pomiaréw wysokosciowych. Postuzyty one do obliczenia ilosci rob6t ziemnych, ilosci wyréwnania
podsypka cementowo-piaskowg , ktére zestawiono w tabelach.

Dla nowoprojektowanych placéw i drég manewrowych oraz miejsc parkingowych ilosci rob6t
ziemnych obliczono metodg pdl i zestawiono w tabeli robét ziemnych,

Pod nowoprojektowanymi chodnikami, drogami manewrowymi i miejscami parkingowymi
nalezy zdja¢ humus na glebokosé 15m.

6. Zjazdy

Dokonano niezbednych korekt istniejgcych zjazdow na droge powiatowg - ul. Pozowska.
Zmieniono przekréj podtuzny obu zajazdéw. W tym celu nalezy rozebra¢ nawierzchnie istniejacych
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drég — zakres rozbidrek pokazano narys. nr 4 i 5. Dokonano korekt w zakresie promieni na
przecieciu krawedzi istniejgcych drog z drogg powiatowg. Na obu zjazdach zaprojektowano tuki
R=7,00m.

7. Odwodnienie

W uzgodnieniu z Inwestorem zaprojektowano system rozigczania wod opadowych. Glebokosé
posadowienia tuneli rozsgczajgcych ustalono na podstawie wynikéw badan podtoza gruntowego.
Wykonano trzy otwory, w ktérych na gtebokosci 2,5m ( maksymalna gltebokos$¢ posadowienia tuneli
odwadniajgcych) stwierdzono wystepowanie: w otworze nr 1 — piaskéw drobnych, w otworze nr 2 —
piaskéw pylastych( do gtebokosci 3,30m, gtebiej piaski drobne), w otworze nr 3 — piasku pylastego z
wkiadkami pytu piaszczystego (do gtebokosci 3,10m, gtebiej piaski drobne). Taki rodzaj gruntu jest w
stanie skutecznie odprowadzi¢ wody opadowe w warstwy lezace ponizej i zapewni¢ prawidtowe
rozsaczenie wody. Przewidziano odprowadzenie czesci wod opadowych powierzchniowo na przylegty
do drég i parkingbw teren poprzez zastosowanie kraweznikow na ,ptask” Zakres i szczegOlty
posadowienia kraweznikOw przedstawiono na rys nr 9, Przekroje normalne i konstrukcyjne”.

Dobdr ilosci tuneli rozsgczajacych.

Intensywnos¢ opaddw — 200litrow/s/ha

Orientacyjna powierzchnia, z ktérej bedzie zbierana woda opadowa
a. Tunel rozsaczajacy przy drodze A - 255 m?

c. Tunel rozsgczajacy przy parkingu dla samochodéw osobowych — 907,5 m2

d. Tunel rozsgczajacy przy parkingu dla autobuséw — 1364,6 m2( okoto 355,5 m2-przejmuje tunel
przy parkingu dla autobuséw 1009 m? tunel przy parkingu dla samochodéw osobowych).

W( tabeli producenta ilo$¢ tuneli rozsagczajgcych:

a. — 26 szt.
b——20szt
c. —116 szt
d. —40szt.

Nadmiar wéd opadowych bedzie odprowadzany powierzchniowo poprzez zastosowanie
kraweznikéw na ,ptask”.

Wskazéwki montazowe:

Na dokfadnie wypoziomowanym dnie wykopu nalezy utozy¢ i wyrowna¢ warstwe zwiru lub
piasku o frakcjach powyzej 4mm o grubosci okoto 10cm. Na takiej warstwie ukiadane sg tunele
rozsaczajace i fgczone ze sobg jeden za drugim. W czesci gornej tuneli rozsgczajgcych nalezy
zamontowa¢ studzienki rewizyjne (tunel przy parkingu dla samochodéw osobowych — 4szt.
pozostate po 1 szt.)

W celu ochrony tuneli przed zamuleniem nalezy obtozy¢ je geowldkning, a przestrzen
pomiedzy tunelem a geowidkning wypetni¢ zwirem ptukanym frakcji 8/16mm do 16/32mm. Po
utozeniu geowtdkniny wykop zasypa¢ gruntem rodzimym z wykopu z zageszczaniem warstwami
co 30cm. Bezposrednio nad instalacjg rozsaczajgcg w miejscu gdzie bedzie rosta trawa zaleca sie
przykrycie urzgdzenia folig nieprzepuszczalng dla wody i ewentualnie warstwg gliny gr.10cm.

Po wykonaniu wpustéw deszczowych oraz studni wielofunkcyjnych ( gwarantujgcych
odpowietrzenie, filtracje oraz odprowadzenie w przypadku spietrzenia) nalezy rury doptywowe
wigczyé z boku tunelu w $cianke czotowg przykanalikami PCV @200.

W celu zabezpieczenia przed sptywem wod opadowych z drég wewnetrznych na droge
powiatowg na drodze A i drodze B w granicy pasa drogowego nalezy zamontowa¢ odwodnienia
liniowe i poprzez studnie rewizyjne odprowadzi¢ wody do tuneli rozsaczajgcych przykanalikami
PCV@200.

8. Urzadzenia obce.
Kable energetyczne pod budowang drogg, nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi

2110. Istniejgce studnie kanalizacji sanitarnej, studnie chtonne, zasuwy gazowe oraz wodociggowe
nalezy wyregulowa¢ do rzednych nawierzchni.

6. Informacja BIOZ



PODSTAWA OPRACOWANIA:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia - Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 10 lipca 2003r.

1. Zakres robdt:
Zakres rob6t w kolejnosci realizacji:

- wykonanie robo6t rozbiérkowych,

- wykonanie instalacji rozsgczajgcych wody opadowe, odwodnienia liniowego, wpustéw deszczowych
oraz przykanalikbw,

- wykonanie robét ziemnych pod warstwy konstrukcyjne parkingéw, placéw i drog manewrowych oraz
chodnikow,

- zalozenie przepustéw na sieciach uzbrojenia podziemnego pod drogami,

- ustawienie kraweznikéw 15x30, obrzezy 20x6 i 30x8,

- wykonanie warstw podbudowy parkingéw, placéw i drég manewrowych oraz chodnikéw,

- wykonanie warstwy wyréwnawczej z podsypki cementowo-piaskowej na istniejgcych drogach,

- wykonanie nawierzchni drdg, parkingéw, placow i drég manewrowych oraz chodnikéw,

- roboty wykonczeniowe

2. Wykaz obiektow istniej gcych:
- sieci uzbrojenia terenu: kable energetyczne doziemne , teletechniczne, gaz, woda

3. Elementy zagospodarowania terenu, ktére mog g stwarza ¢ zagrozenie bezpiecze nstwa i
zdrowia ludzi:
- kable energetyczne , gaz

4. Przewidywane zagro zenia:
porazenie pradem elektrycznym w zwigzku z wykonaniem rob6t w poblizu kabli energetycznych
oraz wybuch gazu w przypadku uszkodzenia gazociggu.

5. Zabezpieczenie terenu budowy w robotach budow  lanych (,pod ruchem”):

- utrzymanie ruchu publicznego oraz utrzymanie istniejgcych obiektdw (ciggi piesze) na terenie
budowy, w okresie trwania realizacji budowy, az do zakonczenia i odbioru ostatecznego
robot,

- zabezpieczenie rob6t w okresie trwania budowy w oparciu o zatwierdzony z odpowiednim
zarzgdem drogi i organem zarzgdzajgcym ruchem projekt organizacji,

- obsluga wszystkich tymczasowych urzgdzen zabezpieczajgcych takie jak: zapory, Swiatta
ostrzegawcze, sygnaty, itp., zapewniajgc w ten sposéb bezpieczenstwo pojazdéw i pieszych oraz
zapewnienie statych warunkéw widocznosci w dzien i w nocy tych zap6r i znakéw dla ktérych jest
to nieodzowne ze wzgledéw bezpieczenstwa,

- przystgpienie do rob6t Wykonawca obwiesci publicznie przed ich rozpoczeciem.

6. Sposodb prowadzenia instrukta zu pracownikow:

Przed przystgpieniem do realizacji robdt, uprawniona osoba z kierownictwa budowy winna
przeszkoli¢ pod wzgledem BHP: robotnikow i operatorow sprzetu na stanowisku pracy ze
szczegoblnym zwréceniem uwagi na;

- zasady wykonywania robét szczegélnie niebezpiecznych,

- zasad postepowania w przypadku wystepowania zagrozenia,

- koniecznosci stosowania srodkéw ochrony indywidualnej,

- zabezpieczenia przed skutkami zagrozen.

7. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegaj  3ce niebezpiecze Astwom:
ochrona $rodowiska naturalnego:

- utrzymywanie terenu budowy i wykopow w stanie bez wody stojacej,

- podejmowanie wszelkich uzasadnionych krokéw majgcych na celu stosowanie sie do przepisow i
norm dotyczgcych ochrony srodowiska na terenie i wokoét terenu budowy oraz unikanie
uszkodzen lub ucigzliwosci dla 0os6b lub débr publicznych i innych, a wynikajgcych z nadmiernego
hatasu, wibracji, zanieczyszczen lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu
dziatania.

- stosowanie srodkéw ostroznosci i zabezpieczenia przed:
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zanieczyszczeniem zbiornikdw i ciekdw wodnych pytami lub substancjami toksycznymi,
zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,

mozliwoscig powstania pozaru,
materialy, ktére w sposoéb trwaly sg szkodliwe dla otoczenia, nie beda dopuszczone do uzycia.

ochrona przeciwpozarowa:

przestrzeganie przepiséw ochrony przeciwpozarowej,

utrzymywanie sprawnego sprzetu przeciwpozarowego, wymaganego przez odpowiednie przepisy,
materialy fatwopalne nalezy sktadowa¢ w sposéb zgodny z odpowiednimi przepisami i
zabezpieczy¢ przed dostepem 0s6b trzecich.

ochrona wiasnosci publicznej i prywatne;j:

ochrona instalacji na powierzchni ziemi i urzgdzen podziemnych oraz zabezpieczenie ich przed
uszkodzeniem w czasie trwania budowy.

bezpieczernstwo i higiena pracy:

przestrzeganie przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy,

personel nie powinien wykonywaé pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia
oraz spehiajgcych odpowiednich wymagan sanitarnych,

zapewnienie i utrzymanie wszelkich urzadzen zabezpieczajgcych, socjalnych oraz sprzetu i
odpowiedniej odziezy dla ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz dla

zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.



